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Manchmal zu
schnell?

Gefahr auf der
Hausstrecke

Hilfe in der Schreck-
sekunde

Jeder Fahrer hat schon einmal eine Schreckse-
kunde erlebt. Mit »Rasen« hat das nichts zu
tun, denn auch wer Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen strikt beachtet, ist nicht davor
gefeit, fiir eine bestimmte Verkehrssituation zu
schnell oder schlicht zur falschen Zeit am
falschen Ort zu sein. Korperliche und geistige
Fitness sowie der auf vielen tausend Kilome-
tern erworbene »Siebte Sinn« fiir sich anbah-
nendes Ungliick sind in diesem Moment hilf-
reich — und ein Auto, das ein Rettungsmandéver
des Fahrers vielleicht sogar aktiv unterstiitzt.

Besonders oft geschehen Unfille auf StraBen,
die die Beteiligten regelmiiBig befahren, wo
die Routine die Konzentration mindert. Man
kennt diese LandstraBe seit Jahren und diese
Kurve da vorne natiirlich auch. Bei Trocken-
heit sind 80 km/h problemlos moglich, ohne
dass eine stark geneigte Karosserie oder wim-
mernde Reifen vom nahen Grenzbereich be-
richten. Der Wagen liegt satt auf der StraBe.
Selbst bei starkem Regen — so wie heute — sind
65 km/h keineswegs riskant. So gehen dem
Fahrer noch Gedanken an den Arbeitstag durch
den Kopf, wihrend er das Auto nahezu gedan-
kenlos lenkt. Die Kurve kommt. Da er das
Tempo ohnehin schon niedrig gewiihlt hat,
braucht er nicht zu bremsen. Er schaltet zuriick
in den vierten Gang, bleibt leicht auf dem Gas
und lenkt nach rechts ein. Den schillernden Ol-
film im Eingangsbereich der Kurve nimmt er
im selben Moment wahr, in dem sein Auto mit
einem kleinen Ruck geradeaus schiebt, nach-
dem es erst noch der Richtung der eingeschla-
genen Vorderriider folgte (Abb. 1). Die Leit-
planke und der dahinter lauernde Abhang,
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schon viele hundert Mal gesehen, wirken plotz- ~ Abb:1
lich bedrohlich. Was ist nun die richtige Reak-  Jede Fahrsituation

ion! : kann eine Gefal
tion? Auskuppeln? Stark bremsen? Schwach b::::;:;”i;fc;f:”

bremsen? Stirker einlenken und hoffen, dass  arenceh nichi
die Rider rechtzeitig greifen? Oder erst kurz  erkennt. Das ESP
geradeaus und dann wieder schnell nach rechts  unterstitzt ihn akiv
fenken, um eine grofere Kurve zu fahren? Aber  bei der Bewdltigung
was ist, wenn Gegenverkehr kommt? Noch ehe digserSluction:
der Fahrer alle diese Strategien abgewogen hat

und auch nur den FuBl vom Gaspedal nehmen

kann, wird sein Auto aktiv. Aus dem Motor-

raum dringt ein Geriusch wie beim Einsatz des
Antiblockiersystems. Gleichzeitig scheint sich  Eingriff des
eine groBe Hand auf die Limousine zu legen  Systems

und sie unnachgiebig nach rechts zu drehen. ir-

gend etwas passiert mit dem rechten Hinterrad

und wie durch ein Wunder schwenkt das Auto

auf den sicheren Kurs ein.

Weniger als eine Sekunde dauerte dieser Ein-

satz des elektronischen Stabilititsprogramms

ESP und ohne dieses System wiire das Auto

mit hoher Wahrscheinlichkeit gegen die Leit-

planke geprallt oder — schlimmer noch — mit

einem entgegenkommenden Fahrzeug kolli-

diert. Dabei wiire dieses mit seinem trotz der
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n der Bremsenentwick-
ischen Abriss bis zum
nte Weiterentwicklung
hrzehnte gewachsenen
lischer, auf dem An-
aufbauender Bremssys-
te Kapitel »Grundlagen
t in einige Begriffe und
enhiinge der Fahrdyna-
mik ein.
Doch mit dem ESP ist die Entwicklung noch
nicht an ihrem Ende angekommen, denn es ist
in seiner heutigen Ausformung nur ein zentra-
les Steinchen im automobiltechnischen Mo-
saik der Zukunft. Dieser widmet sich das
letzte Kapitel.



